ENTWURF 25.09.2023
Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde
Osterrénfeld

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behérde

Name der Stadt/Gemeinde: Osterronfeld

Amtlicher Gemeindeschlussel: 01058124
Vollstandiger Name der Behorde: Amt Eiderkanal

Stral3e: Schulstralle
Hausnummer: 36

PLZ: 24783

Ort: Osterronfeld

E-Mail: info@amt-eiderkanal.de
Internet-Adresse: www.amt-eiderkanal.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstrafRen, Haupteisenbahnstre-
cken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der La&rmaktionsplan aufgestellt wird

Die Gemeinde Osterrdnfeld liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde im mittleren Schleswig-Holstein
auRRerhalb der Ballungsgebiete. Hier leben ca. 5.104 Einwohner (Stand 31.01.2023) auf einer Fla-
che von 17,89 km?. Hieraus ergibt sich eine Einwohnerdichte von 285 E/km?.

Die Gemeinde Osterronfeld ist verkehrlich Gber die Bundesautobahnen A 7 und A 210 sowie die
BundesstraRen B 77 und B 202 an das Uberregionale Stra3ennetz angebunden. Im Osten und
Westen pragen Gewerbegebiete das Gemeindebild. Die Bundesautobahn A 210 und im weiteren
Verlauf die Bundesstraf3e B 202 verlauft durch den durch Wohnnutzung charakterisierten nordli-
chen Siedlungsschwerpunkt der Gemeinde. Die Kreisstraf3en K 75 und K 76 sowie die Landes-
stral3e L 255 binden zudem die umliegenden Gemeinden an und sichern einen leistungsfahigen
Quell-, Ziel- und Binnenverkehr. Das Gemeindegebiet wird durch die Schifffahrtsstral3e des Nord-
Ostsee-Kanals nach Norden hin begrenzt. Der siidliche Bereich der Gemeinde besteht Uberwie-
gend aus landwirtschaftlich genutzten Flachen.

Die Eisenbahnstrecke 1040 Neumunster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-
Netzes ist, verlauft teilweise Uber die Eisenbahnhochbriicke des Nord-Ostsee-Kanals, teilweise in
erheblicher Dammlage durch grof3e Teile des Gemeindegebietes. Die Anbindung des Personen-
verkehrs wird Gber die Bahnhdofe in Rendsburg und Schilldorf realisiert.

Der nordliche Siedlungsschwerpunkt der Gemeinde, in dem vorwiegend Wohn- und Gewerbege-
biete angesiedelt sind, ist durch die Bundesautobahn/Bundesstral3e und die Eisenbahnstrecke in
drei Teile gespalten, welche teilweise von beiden Verkehrstragern StralRe und Schiene betroffen
sind.

Zu berucksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden Hauptverkehrsstral3en
mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen:

e Bundesautobahn A 210
e Bundesstral3e B 202
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Fur die Haupteisenbahnstrecke 1040 Neumtinster — Flensburg mit einem jahrlichen Zugaufkom-
men von mehr als 30.000 Zugen/Jahr ist fir die strategische Larmkartierung und die Larmaktions-
planung das Eisenbahnbundesamt (EBA) zustandig (www.laermaktionsplanung-schiene.de)

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die Larmkartierung —
34.BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Larmgrenzwerte, die als Kriterien fur die Evaluierung und Umsetzung von Mal3nahmen zur Be-
kédmpfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan erfassten Gebiet verwendet wer-
den, sind Anhang Il der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung dokumentiert.

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon
ausdricken. Hier will die Europaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken, in
dem sie fordert, den Larm von Hauptverkehrswegen, Grol3flughafen sowie Ballungsrdumen zu kar
tieren und die Offentlichkeit Giber die Ergebnisse zu informieren. Fiir Bereiche mit (zu) hohen Ge-
rauschbelastungen sind unter Mitwirkung der Offentlichkeit Aktionsplane zur LArmminderung zu
erarbeiten.

Der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Anhaltspunkte dafiir zu entnehmen, ab welchen Pegel-
werten Lpen und Lyighe larmmindernde MalRnahmen entwickelt und umgesetzt werden sollen. Auch
die nationale Umsetzungsgesetzgebung konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen. So
war auch die urspringlich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Pegelwertes
von 65 dB(A) Lpoen und 55 dB(A) Lnign: flr alle Larmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzuset-
zen. Diese Pegelwerte von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnigh: decken sich mit der ersten Stufe der
vom Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesund-
heitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungszielen.

Haushaltsmittel fir LArmminderungsmafinahmen an bestehenden Bundesautobahnen und Bun-
desstralen konnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden.

StralBenverkehrsrechtliche Malinahmen entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) sind
durch die StraRenverkehrsbehdrden anzuordnen. Bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der
16. BImSchV sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fir ein Tatigwerden der StralRenverkehrs-
behdrde erfillt und die Behérde hat unter Gebrauch ihres Ermessens Uber Beschréankungen des
flieRenden Verkehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermes-
sensentscheidung verpflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit
70 dB am Tag und 60 dB in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet Giberschritten, wird sich
ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren.
(siehe Nr. 3.3 ,Verkehrslarmschutz an Bestandsstrallen“ WD7-3000-021/16, Wissenschatftliche
Dienste des Deutschen Bundestages).


http://www.laermaktionsplanung-schiene.de/

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpen durch
Larm von Hauptverkehrsstral3en ausgesetzt sind:

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnigh: durch
Larm von Hauptverkehrsstral3en ausgesetzt sind:

... ischamische Herzkrankheiten durch Larm von
Hauptverkehrsstraf3en erleiden:

... eine starke Belastigung durch Larm von Haupt-
verkehrsstral3en ausgesetzt sind:

... eine starke Schlafstérung durch Larm von
Hauptverkehrsstral3en erleiden:

Geschatzte Zahl der durch Larm von Hauptverkehrsstral3en belasteten Flachen, Wohnungen und

Summe:

Uber 55 bis 60:
Uber 60 bis 65:
Uber 65 bis 70:
tber 70 bis 75:

Uber 75;:

Summe:

Uber 50 bis 55:
Uber 55 bis 60:
Uber 60 bis 65:
Uber 65 bis 70:

Uber 70:

0

78

12

Schulen in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... Flachen:

... Wohnungen:

... Schulen:

Loen dB(A)
Uber 55:
Uber 65:
uber 75:

Loen dB(A)
tber 55:
tber 65:
tber 75:

Loen dB(A)
tber 55:
tber 65:
tber 75:

590
480
110

250
240
10

km?
2,33
0,50
0,11

Gebéaude
281

0

0

Einzelgebaude
0
0
0



2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt
sind

Es sind ca. 590 Personen und somit rund 12 % der Einwohnenden der Gemeinde Osterronfeld

durch Umgebungslarm tber 55 dB(A) Loen verursacht durch Hauptverkehrsstraf3en betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgeféahrdender Wirkung tber 65 dB(A) Lpen sind
keine Personen betroffen. Jedoch sind nachts noch 10 Personen mit potentiell gesundheitsgefahr-
denden Pegeln von Uber 55 dB(A) Lnign: betroffen. Dies entspricht fir den Nachtzeitraum 0,2 % der
Gesamtbevolkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 70 dB(A) oder einem Lyign: Uber 60 dB(A) sind keine Perso-
nen ausgesetzt.

Es resultiert eine Fallzahl von 78 stark beléstigten Personen sowie eine Anzahl von 12 Personen
mit starker Schlafstérung.

Infolge dieser Verkehrslarmexpositionen treten keine Falle von ischamischen Herzkrankheiten auf.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedirftige Situationen

Die Hauptverkehrsstraflen A 210 und im weiteren Verlauf die B 202 sind urséchlich fir die Belas-
tung weiter Gemeindebereiche durch Umgebungslarm. So sind alle stralBenbegleitenden Bebauun-
gen aber auch der Am Alten Bahnhof sowie Im Winkel und Schaferkatenweg von Pegeln tber

55 dB(A) im Lpen betroffen. Im Bereich der Gewerbegebiete Nikolaus-Otto-StraRe und Werner-von-
Siemens-Stral3e werden Pegel Uber 60 dB(A) im Lpen erreicht. Aufgrund der niedrigen Anzahl der
Betroffenen bei moderaten Pegeln Uber 55 dB(A) liegt die Larmkennziffer im unteren Bereich.

Infolge des Verlaufs der Eisenbahnstrecke 1040 durch die Gemeinde Osterrénfeld ist ein Grof3teil
der Bewohner der Gemeinde durch Eisenbahnlarm belastet. Alle Anwohner, welche von StralRen-
larm betroffen sind, werden ebenfalls deutlich durch den Eisenbahnlarm beeintrachtigt.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch StraRenverkehrslarm liegen
somit im Zuge der BundesstraRe B 202 im Abschnitt zwischen der Anschlussstelle Schacht-Audorf
im Osten und der ehemaligen und in Aufhebung befindlichen Anschlussstelle Osterrdnfeld im Wes-
ten.

Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch Eisenbahnlarm liegen beson-
ders im Zuge der Eisenbahnhochbriicke und deren Rampe, welche zur Erlangung der Briicken-
hohe Uber den Nord-Ostsee-Kanal erforderlich ist. Im Zuge dieser Strecke wird der gesamte, na-
hezu ausschlieRlich durch Wohnnutzung gepragte Ortsteil, durch Eisenbahnlarm belastet, welcher
dazu noch infolge der Rampe von oben her auf das Gebiet einwirkt.

2.4 Kriterien flr die Prioritatensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans

Aufgrund der niedrigen Betroffenheiten entlang der A 210/ B 202, welche bereits Larmschutzmalf3-
nahmen erhalten haben, werden keine besonderen Prioritaten verfolgt.



3.

Malnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Bereits vorhandene Malinahmen zur L&rmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Larmschutzwalle

Ifd. | MaBnhahmenart Erlauterungen (Wo, Was)

Nr.

1 Anderung des Bundesautobahn A 210 / Bundesstraf3e B 202
Emissionspegels Die Bundesautobahn A 210 und die BundesstrafRe B 202 haben
MaRnahmen am im Rahmen der Erneuerung Deckschichten aus Splittmastixas-

phalt SMA 8 / SMA 11 erhalten, so dass hiermit eine Larmminde-
StralRenbelag :
rung erfolgt ist.

2 MaRnahmen zur Gemeindestral3en
Verstetigung der In der Vergangenheit wurden bereits grof3flachig in den Wohnge-
Geschwindigkeit bieten Tempo-30-Zonen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und

zur Larmreduzierung ausgewiesen.

3 Larmschutzwénde / Bundesstrae B 202

o Die BundesstralRe B 202 ist auf der Nordseite zwischen der
Unterfiihrung der DorfstraRe und dem Beginn der A 210 mit
Larmschutzwanden zum Schutz der Wohnbebauung verse-
hen.

e Ein Larmschutzwall besteht an der Bundesstral3e B 202 auf
der sudlichen StraRenseite zwischen der Eisenbahnhochbri-
cke und der StralRe Achterkamp zum Schutz der Wohnbebau-
ung und Schule. Eine weitere Larmschutzwand besteht im Be-
reich der Uberfuihrung der BahnhofstralRe zum Schutz der dor-
tigen Wohnbebauung.

3.2 Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten finf Jahre (einschlieRlich

der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Geplante MalBnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstraf3en:

MaRnahmen am
StralRenbelag

wendung von larmmindernden

teren Gussasphalt- oder Asphalt-

Ifd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, Was) Erlauterungen Kosten
Nr. des erwarteten der MaR3-
Nutzens nahme [€]

(freiwil-
lige An-
gabe)

1 Anderung des (kontinuierliche MaRhahme) Absenken des

Emissionspegels Pegels um 2 bis zu

Einwirkung auf den jeweiligen
StralRenbaulasttrager zur Ver- sty
Bauweisen der Fahrbahn-Deck-
schicht. Eine LA&rmminderung um
-2 dB(A) ist regelmaRig der Fall
bei Deckenerneuerungen von &l-

beton-Fahrbahnen durch heutige
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Bauweisen z.B. in Asphaltbeton
0/11 ohne Absplittung.

Bei anstehenden Deckenerneue-
rungen von Gemeindestral3en er-
folgt die Anwendung von larmar-
men Asphaltarten wie Asphaltbe-
ton AC 11, Larmtechnisch opti-
miertem Asphalt AC D LOA oder
dunner Asphaltdeckschicht in
HeilRbauweise auf Versiegelung
aus DSH-V 5.

Erlauterungen des erwarteten Nutzens

Sofern eine Deckenerneuerung der Landesstraf3e L 255 und der Kreisstral3e K 75 sowie der Ge-
meindestraRen durch den jeweiligen Baulasttrager vorgenommen werden, soll auf die Verwendung
mindestens von Asphaltbeton AC 11 hingewiesen werden, welcher die Pegel um 2 dB(A) absenkt.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Konzeptionelle Ansétze

Bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen wird der Larmschutz auch weiterhin als Pla-
nungsziel verfolgt. Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stadtebauliche Leitbild der
Gemeinde wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen gestarkt.

Im Sinne einer langfristigen Larmvorsorge sind Malinahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der
Stral3en und Eisenbahnstrecke auch weiterhin in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Auswei-
sung neuer Wohngebiete oder neuer Wohnbauflachen sind die Baugrenzen in einem angemes-
senen Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind passive LarmschutzmalRnahmen
an den Gebauden vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der Bauleitplanung auf die Gebaude-
stellung eingewirkt werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und anderen Aul3en-
wohnbereichen kann ausschlieB3lich auf der larmabgewandten Seite erfolgen.

Bundes- und Landes- und KreisstralRen aulRerhalb der Baulast der Gemeinde

Osterronfeld ist vom Larm der BundesstralRe B 202 sowie unterhalb der kartierten Hauptver-
kehrsstralRen von der LandesstralRe L 255 und den Kreisstraen K 75 und K 76 betroffen, diese
Stral3en befinden sich nicht in der Baulast der Gemeinde. Daher soll auch langfristig auf den
zustandigen Baulasttrager, vertreten durch den Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr sowie
den Kreis Rendsburg-Eckernférde eingewirkt werden, alle mdglichen Malinahmen zur Reduzie-
rung des Larms an diesen Straf3en umzusetzen. Hierzu zahlt insbesondere der Einsatz von
larmmindernden Fahrbahndeckschichten bei Deckenerneuerungsmalflinahmen im Zuge der
LandesstralRe L 255 und den Kreisstral3en.

MaRnahmen an GemeindestralRen

Als langfristig umzusetzende Larmminderungsmafinahme sollen die Fahrbahndeckschichten
mit larmmindernden Fahrbahnbelagen versehen werden. Durch die Randbedingungen (Einbau-
situation, Durchfihrung von Aufgrabungen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Be-
schleunigungs- und Verzdgerungsvorgange und daraus resultierend gréf3ere horizontale Scher-
krafte) bedingt, empfiehlt es sich, Belage mit einer Textur einzusetzen, die wenig mechanische
Anregung verursacht. Es bieten sich der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die l[armopti-
mierte Asphaltdeckschicht LOA, die diinne Asphaltdeckschicht in Heil3bauweise auf Versiege-
lung DSH-V und eventuell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an.



3.4 Schutz ruhiger Gebiete
Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: ja
Als Ubergreifende Schutzmal3nahme gilt fur jedes der festgesetzten ruhigen Gebiete:

e Andere Planungstrager sowie die Kommune selbst haben das jeweilige ruhige Gebiet bei Pla-
nungen zu bericksichtigen und Steigerungen der vorhandenen Larmbelastung zu vermeiden.

Ifd. Nr. | Name des ruhigen Gebiets Art des ruhigen Gebiets | SchutzmalBhahmen
(freiwillige Angabe)

1 Sportanlagen und Freibad Sportanlagen und Freibad | Larmbelastung halten
sowie im Rahmen der
Larmaktionsplanung

der Eisenbahnstrecke

reduzieren.
2 Naturraume entlang des Flusses | Naturraume, Naherholung | Larmbelastung halten
~-wehrau“ und des ,Wilden Moo-
res*

Die raumliche Ausdehnung der jeweiligen ruhigen Gebiete ist dem Geoportal Umgebungslarm
(LfU) (gdi-sh.de) zu entnehmen.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fur die
sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaRnahmen innerhalb der
nachsten funf Jahre reduziert

Da die LarmschutzmafRnahmen im Zuge der B 202 und der A 210 abgeschlossen sind werden hier
keine Entlastungen weiterer Personen erwartet.

Soweit Deckenerneuerungen im Zuge der L 255 und der K 75 in den Ortsdurchfahrten der Ge-
meinde erfolgen, ist grundsatzlich mit einer Entlastung der Einwohnenden entlang dieser StraRen
zu rechnen. Die Anzahl ist jedoch nicht zu quantifizieren.

4, Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
Von: ... Bis: ...

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung
pflichtige Angaben der Gemeinde:

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

freiwillige Angaben der Gemeinde:


https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaerm/index.html?lang=de#/
https://danord.gdi-sh.de/viewer/resources/apps/umgebungslaerm/index.html?lang=de#/
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Anzahl der Personen, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

freiwillige Angaben der Gemeinde:

4.4 Berlcksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellungnahmen eingegangen sind:
(ja/nein)

Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation eingegangenen Stellungnahmen in den LAP
aufgenommen wurden

(ja/nein)

Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation tberarbeitet wurde:

(ja/nein)

Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation Uberarbeitet wurde:

pflichtige Angaben der Gemeinde:

4.5 Dokumentation
Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation:
freiwillige Angaben der Gemeinde:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans (ohne Maflinahmenumsetzung)
freiwillige Angaben der Gemeinde:

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhaltnis der im Aktionsplan beschriebenen MaRhahmen
freiwillige Angaben der Gemeinde:



6. Evaluierung des Aktionsplans
6.1 Uberpriufung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberprifung der Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

(ja/nein)

Wenn ja: Erlauterung der geplanten Regelungen fur die Uberpriifung der Umsetzung des Larmakti-
onsplans

freiwillige Angaben der Gemeinde:

6.2 Uberprufung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

(ja/nein)
Geplante Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans

freiwillige Angaben der Gemeinde:

7. Inkrafttreten des Aktionsplans
7.1 Der Larmaktionsplan tritt in Kraft

am:

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Larmaktionsplans
freiwillige Angaben der Gemeinde

zum:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet

pflichtige Angaben der Gemeinde:

(Ort, Datum)



(Unterschrift, Stempel)
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