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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Osterrénfeld ist die Ansiedelung des Gewerbeareals ,Am Kreisel* im Zuge
der Kiefer Strafle (K 75) geplant. Hierbei soll auf dem Grundstiick nérdlich der Kieler Strafle
(K 75) und westlich der Kreisstrafle K 76 anstatt der ehemaligen Kleingartennutzung zuktnf-
tig eine Gewerbe- und Einzelhandelsnutzung stattfinden. Im Einzelnen sind folgende Nut-
zungen mit den genannten Geschoss- bzw. Verkaufsflachen geplant:

Discountmarkt einschl. Erweiterungsflache: ca. 1.150 m* Verkaufsflache,
Finanzinstitut (Bank}): ca. 1.440 m? Geschossflédche,
Tankstelle: ca. 482 m? Geschossilache,
Pkw-Waschstralie: ca. 521 m? Geschossfléache.

Die zugehdrige gemeinsame Steliplatzanlage soll ca. 207 Stellplatze umfassen.

Die Erschliefung der geplanten Stellplatzanlage fur den Kundenverkehr des Gewerbeareals
soll (iber einen gemeinsamen Knotenpunkt mit der bestehenden Zufahrt zum Einkaufszent-
rum sidlich der Kieler Straf3e (K 75) sowie Gber eine Zufahrt im Zuge der Ostlich angrenzen-
den KreisstraRe K 76 erfolgen. Hierbei ist vorgesehen den genannten gemeinsamen Kno-
tenpunkt in der Kieler Stralle (K 75) als Kreisverkehrsplatz auszubilden.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind die Leistungsfahigkeiten der
bestehenden und geplanten Verkehrsaniagen zu untersuchen und Empfehiungen zur dulle-
ren ErschlieBung sowie zur Fihrung des Rad- und FuBverkehres auszusprechen.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Planungsraumes in der Gemeinde Osterrdnfeld
sowie das klassifizierte Strallennetz.

-'-}E}éféhéfr&éburg«Eckemférde — Verkehrsgutachten zurAnsiedeIEng eines Gewerbeareals in der Kigler Strafe in Osterronfeld
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Bild 1.1: Uberichtslagepfan
1.2  Arbeitsprogramm

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden am Dienstag, dem 05.04.2011 durch eine eigene
Verkehrserhebung erfasst. Eine Ermittlung der mafigebenden stiindlichen Verkehrsstarke
(MSVw) aus den Erhebungsdaten erfolgt entsprechend des Handbuch fiir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlagen (HBS 2001/2009) (1).

Das Verkehrsaufkommen des Gewerbeareals ,Am Kreisel® wird gemal der Hinweise zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebielstypen (Ausgabe 2006) (2) sowie der Ar-
beitsblatter der BTG (3) berechnet und entsprechend der erhobenen Verkehrsverteilung des
bestehenden siidlich angrenzenden Einkaufszentrums auf das Straflennetz umgelegt.

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnungen wird das Jahr 2030 angesetzt.

Auf der Basis dieser Uberlegungen wurden die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen
berechnet (Staulangen, Wartezeiten, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Hand-
buch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsaniagen (HBS 2001/2009) (1).

Kreis Eendsburg—ﬁ-“ckemfc‘irde - Verkehrsqutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals ' der Kieler Strafie in Osterronfeld
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Das folgende Bild 1.2 stellt den Planungsraum mit Nutzungskonzept dar.
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Bild 1.2: Nutzungskonzept

Kreis Rendsburg-EckemiGrde - Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Strafie in Osterrenfeld
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2 Verkehrsberechnung

2.1 Verkehrsanalyse 2011

2.1.1 Verkehrserhebung

Zur Ermitllung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurde am
Dienstag, dem 05.04.2011 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH eine Verkehrser-
hebungen am Kreisverkehrsplatz Kieler Stralle (K 75/ K 76) / Bundesautobahn A 210 sowie
an der Grundstickszufahrt des stidlich der Planung vorhandenen Einkaufszentrums durch-
gefithrt. Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die nachmittigliche Spitzenverkehrszeit
von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Die nachmitiagliche Spitzenstunde liegt zwischen 16.15 und
17.15 Uhr.

An allen Zu- und Ausfahrten des Kreisverkehrsplaizes Kiefer Straf3e (K 75/ K 76) / Bundes-
aufobahn A 210 sowie an der bestehenden Grundstiickszufahrt des sidlich angrenzenden
Einkaufszentrums wurden die Kennzeichen der Fahrzeuge verkehrsstromgenau und fahr-
zeugspezifisch in finfminGtigen Erfassungsintervallen registriert. Durch den Vergleich der
Kennzeichen eines Einfahrguerschnittes mit allen Ausfahrquerschnitien innerhaib eines ge-
wahlten Zeitfensters wird die Verkehrsverteilung qualitativ sowie der Gesamtverkehr guanti-
tativ exakt bestimmit.

Die Verkehrsstérken des Erhebungszeitraumes werden in Bild 2.1 und Bild 2.2 dargestellt.
Gezeigt werden die Verkehrsstarken als Kraftfahrzeuge (Kfz) und dem davon anteiligen
Schwerverkehr (SV).
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Bild 2.1: Verkehrsstarken der Knotenpunkte — 05.04.2011, Erhebungszeitraum
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Bild 2.2: Verkehrsstérken der Knotenpunide - 05.04.2011, Spitzenstunde

2.1.2 Bemessungsverkehrsstirke MSVw

Die Analyse-Verkehrszahlen des Erhebungszeitraumes werden fiir die Knotenpunkte ent-
sprechend des Handbuchs fir die Bemessung von Straenverkehrsaniagen, HBS
2001/2009 (1) auf die maBgebende stindliche Verkehrsstarke (MSV) umgerechnet, welche
bei Innerortsstralen aus dem hoheren durchschnittlichen werktaglichen Verkehr eines Jah-
res (DTV,,) bestimmt wird und daher der MSV,, entspricht (siehe Anlage 1). Die mafigeben-
de Bemessungsverkehrsstarke MSVy stellt die dreiRigste hochstbelastete Stunde eines Jah-
res dar. Die Verkehrsverteflung in der MSVy, wird entsprechend der erhobenen Verteilung
der Spitzenstunde von 16.15 — 17.15 Uhr fur die weitere Berechnung angesetzt. Die resultie-
renden Verkehrsstarken MSV,, 2011 werden im Bild 2.3 fir die Verkehrsstrome dargestelit.
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Bild 2.3: Verkehrsstarken der Knotenpunkte - Analyse 2011, MSVyy

Es bestehen folgende durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarken (DTV,,):
Kieler Straf3e (K 75) West.  7.800 Kfz/24h, Kieler Strafle (K 75) Ost. 12.500 Kfz/24h,

Zufahrt BAB 210: 15.400 Kfz/24h, Kreisstrafie K 76: 7.200 Kfz/24h.

Kreis Rendsburg-Eckernférde — Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Strae in Osterrénfeld "
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2.2 Verkehrsprognose 2030

2.2.1 Allgemeine Steigerung des Verkehrsaufkommens

In der Prognose bis zum Jahr 2030 wird zur Ermitifung der allgemeinen Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens ein Steigerungsfaktor fiir alle Kraftfahrzeuge zugrundegelegt. Dieser Fak-
tor wird gem&R des Handbuchs fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (1)
angesefzt. Ausgehend vom Analysejahr 2011 findet bis zum Prognosejahr 2030 eine
Verkehrszunahme um 3% im Kfz-Verkehr und um 23 % im Schwerverkehr statt. Im
folgenden Bild 2.4 wird die angewendete extrapolierte Trendprognose des HBS grafisch
dargestellt.
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Bild 2.4: Steigerungsfaktoren nach HBS 01/09

2.2.2 Verkehrsaufkommen des Gewerbeareals ,Am Kreisel*

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens durch die geplante Entwicklung erfolgt entspre-
chend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (2). Die Be-
rechnung wird in Anlage 2 tabellarisch dargestelit.

Es erfolgt die Berechnung fur die Minimal- und Maximalwerte des Verkehrsaufkommens der
geplanten Verkehrserzeuger auf Grundlage der vorgesehenen Verkaufs- und Geschossfla-
chen. Durch die raumliche Ndhe untereinander und die gemeinsame Stellplatzanlage ent-
steht zwischen den geplanten Nutzungen ein Verbundeffekt, welcher die Summe der Kfz-
Fahrten zur Steliplatzanlage reduziert. Ein Teil der Kunden sucht bei einer Anfahrt mehrere
Nutzungen auf, sodass sich das Verkehrsaufkommen der einzelnen Nutzungen im Zusam-
menspiel nicht volistandig addiert. Das berechnete Kundenverkehrsaufkommen der Geschat-
te wird daher gemindert (siehe Anlage 2).

Verkehrsaufkommen des Discountmarktes

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Discountmarktes wird fir eine Verkaufsflache (VKF)
von ca. 1.150 m* und eine Bruttogeschossflache von ca. 1.828 m? berechnet. Uber die in
Anlage 2 aufgefihrten Eingangsdaten sowie die Berlicksichtigung des Verbundeffektes be-
rechnet sich fiir den Discountmarkt ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugver-
kehr von 1.026 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 3.806 Kfz/24h in der
Summe aus Ziel- und Quellverkehr. Fiir die nachfolgende Berechnung der Verkehre an den
Grundstiickszufahrten werden die arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzen-
stundenanteile fur groRflachigen Einzethandel von 10 % fur die nachmittagliche Spitzenstun-

Kreis Rendsburg-Eckernférde - Verkehrsgutachter zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Strale i Osterrénfeld



=

= 2 Verketrsberechnung _Selleto

de (16.15 bis 17.15 Uhr) gemal der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens (2)
verwendet:

° nachmittags: 242 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
« Tag: 2.416 Kfz/24h davon 8 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen des Bankinstituts

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Bankinstituts wird fur eine Bruttogeschossflache
{(VKF) von ca. 1.440 m? berechnet. Uber die in Anlage 2 aufgefuhrten Eingangsdaten sowie
die Berlicksichtigung des Verbundeffektes berechnet sich fiir das Bankinstitut ein minimales
Verkehrsautkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 61 Kiz/24h und ein maximales Verkehrs-
aufkommen von 1.544 Kiz/24h in der Summe aus Ziel- und Quellverkehr. Fiir die nachfoi-
gende Berechnung der Verkehre an den Grundstiickszufahrten werden die arithmetischen
Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fir Wirtschaftsverkehr von 7 % fir
die nachmittagliche Spitzenstunde (16.15 bis 17.15 Uhr) gemaR der Hinweise zur Schétzung
des Verkehrsaufkommens (2) verwendet:

e nachmittags: 56 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
e Tag: 803 Kfz/24h davon 6 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen der Tankstelle

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Tankstelle wird entsprechend des Arbeitsblattes
Erwerb und Betrieb einer Tankstelle (3) berechnet. GemaR des genannten Arbeitsblattes
wird das Verkehrsaufkommen im Wesentlichen durch Mitnahme aus dem bereits vorhanden
Verkehr bestimmt. In der Berechnung wurde daher die durchschnittliche Tagesverkehrsstar-
ke der stdlich und &stlich an das geplante Gewerbeareal angrenzenden StralRen sowie das
Verkehrsaufkommen des Gewerbeareals als Eingangsgrolie berlcksichtigt.

Als ungiinstige Annahme wird das Verkehrsaufkommen der Tankstelle vollstandig als Neu-
verkehr angesetzt und somit eine Reduzierung der Verkehrsstirke im Bereich der Grund-
stlickszufahrt durch den Mitnahmeeffekt aus bereits vorhandenen Verkehren vernachlassigt.

Uber die in Anlage 2 aufgefiihrten Eingangsdaten sowie die Berlicksichtigung des Verbund-
effektes berechnet sich fur die Tankstelle ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahr-
zeugverkehr von 276 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 1.390 Kfz/24h in
der Summe aus Ziel- und Quellverkehr. Eiir die nachfolgende Berechnung der Verkehre an
den Grundstiickszufahrten werden die arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spit-
zenstundenanteile fir Wirtschaftsverkehr von 7 % fir die nachmittagiiche Spitzenstunde
(16.15 bis 17.15 Uhr) gemaRl der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens (2)

verwendet:

e nachmittags: 58 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

e Tag: 832 Kfz/24h davon 4 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

 Kreis RErTEfEIﬂrry—Eckemférde — Verkehirsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Stralle in Osterrdnfeld
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biattes betragt die durchschnittliche Nutzungshaufigkeit  einer Waschstrale
ca. 41.800 Waschen/Jahr.

Uber die in Anlage 2 aufgefiihrten Eingangsdaten sowie die Berticksichtigung des Verbund-
effektes berechnet sich fur die WaschstraRe folgendes Verkehrsaufkommen:

e Tag: 160 Kfz/24h davon 0 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fur die nachfolgende Berechnung der Verkehre an den Grundstickszufahrien werden die
arithmetischen Mittelwerte unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fur Wirtschaftsverkehr
von 7 % fir die nachmittégliche Spitzenstunde (16.15 bis 17.15 Uhr) gemaR der Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens (2) verwendet:

® nachmittags: 12 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Durch die genannten Gebietsentwicklungen ergeben sich fiir das geplante Gewerbe-
aral ,,Am Kreisel” in der Summe aus Quell- und Zielverkehr 368 Kfz/h davon 1 Lkw/h

bzw. 4.211 Kfz/24h davon 18 Likw/24h.

223 Verkehrsverteilung

Demnach kommen im Zieiverkehr 30 % (56 Kiz/h) der Kunden aus dem westlichen Gemein-
degebiet Osterrénfelds, 25% (47 Kfz/n) aus Richtung Bundesautobahn A210, 25%
(47 Kiz/h) aus dem Gstlichen Gemeindegebiet Osterrénfeld und 20 % (38 Kfz/h) aus Rich-
tung Schacht-Audorf zum Gewerbeareal ,Am Kreisel®,

Der Queliverkehr verteit sich zu 40 % (72 Kfz/h) in Richtung westliches Gemeindegebiet
Osterronfelds, zu 35 % (63 Kfz/h) in Richtung éstiiches Gemeindegebiet Osterronfelds, zu
20 % (36 Kfz/h) in Richtung Schacht-Audorf und Zu 5 % (9 Kfz/h) in Richtung Bundesauto-
bahn A 210.

”'Efé}é'ﬁé}}'&?bﬁﬁfécﬁéﬁ%}"d_e'T‘VE}EhEEEaTcFrE}TéEE&E&E&Egﬁfﬁ?s“@é%?&é}éa_é inder Kieler Strafie in Osteronfo
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Im folgenden Bild 2.5 wird die Verteilung des zusatzlichen Quell- und Zielverkehres an den
betroffenen Knotenpunkten zum Zeitpunkt der MSV,, bzw. der nachmittaglichen Spitzenstun-
de dargestellt.
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Bifd 2.5: Verteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens
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2.2.4 Berechnung der Prognoseverkehre

Prognosejahr 2030 Status-quo

In der Status-quo-Prognose fiir das Jahr 2030 wird die allgemeine Verkehrssteigerung bis
zum Prognosejahr 2030 beriicksichtigt. Die Verkehrsstarken der betrachteten Knotenpunkte
sind in Bild 2.6 dargestellt.
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Bild 2.6: Verkehrsstérken der Knotenpunkte — Stafus-quo-Prognose 2030, MSViy

Prognoseiahr 2030 mit Entwicklung — Planfall

Der Planfall beriicksichtigt die allgemeine Verkehrssteigerung bis zum Prognosejahr 2030.
Desweiteren werden die zusatzlichen Verkehre durch das Gewerbeareal ,Am Kreisel” be-
riicksichtigt. Als ungiinstige Annahme wird hier das Verkehrsaufkommen volistandig als
Neuverkehr zum Ansatz gebracht und somit ein Mitnahmeeffekt aus dem vorhandenen Ver-
kehr vernachiassigt. Es wird davon ausgegangen, dass bei Gewerbeverlagerung eine ver-
gleichbare Nachnutzung auf dem Grundstiick des vorhandenen Einkaufszentrums sidlich
der Kieler Stral3e (K 75) eintritt, sodass hier ebenfalls keine Verkehrsreduktion zum Ansatz
gebracht wird.

Kreis Rendsburg-Eckernibrde — Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Stralle in Osterrénfeld
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Fur den Planfall 2030 stellen sich die Verkehrsstirken an den betrachieten Knotenpunkten
folgendermalien dar:
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Bild 2.7: Verkehrssidrken der Knotenpuniite — Planfalf 2030, MSV,
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3  Nachweis der Leistungsféhigkeit

3.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur
Bemessung von Strallenverkehrsanlagen aus dem Jahr 2001/2009 (1).

Die zur Berechnung der Leistungsfahigkeit mallgebende stindliche Verkehrsstarke (MSV)
bezieht sich auf die 30. Stunde einer nach stiindlichen Verkehrsstérken absteigend sortierten
Dauerlinie der 8.760 Stunden eines Jahres. Hiervon wird die 30. hochste Stunde als Bemes-
sungsverkehrsstarke ausgewahit. Dies bedeutet, dass in 29 Stunden des Jahres eine hohere
Verkehrsstarke mit entsprechend schiechterem Verkehrsablauf in Kauf genommen wird,
wahrend in 8.729 Stunden geringere Verkehre und somit eine bessere Verkehrsqualitat vor-

liegen.

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die
Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mitt-
leren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Die folgende Darstellung beschreibt die den QSV
zugeordnete Verkehrsqualitat.

A: sehr gute Verkehrsbedingungen, nahezu keine Wartezeiten, kein Stau,

B. gute Verkehrsbedingungen, hinnehmbare Wartezeiten, kein Stau,
C: befriedigende Verkehrsbedingungen, Wartezeiten sind spurbar, geringer Stauy,
D: Auslastung des Knotenpunkies, deutliche Wartezeiten, nennenswerter Stau,
E: Verkehr kann gerade noch abgewickelt werden, deutlicher Stau,
F: unzureichende Verkehrsbedingungen, Abbau des Staus nach Spitzenstunde.
Qsv zuldssige mittlere Wartezeit w [s]
chne Lichtsignalanlage

A <10

B <20

Cc <30

D <45

E > 45

F -

Tabelle 3.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSVY

Die Bewertung des gesamten Knotenpunkies erfolgt immer entsprechend der schwéchsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. Dies ist zumeist der Linksabbieger oder Link-
seinbieger, der zunichst die anderen Verkehrsstrome passieren lassen muss. Aufgrund der
so zwingend geringsten Kapazitdt und der damit verbundenen hohen mittleren Wartezeit
bestimmt dieser die Qualitatssiufe des gesamten Knotenpunkies.

In der hier durchgefithrten Berechnung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte solite die
Quialitatsstufe D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkien ohne Lichisignalanlage
als héchstens zulassige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen E und F
sind hier ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes.

Kreis Rendsburg-Eckemitrde — Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Stralle in Osterménield '
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3.2 Leistungsféihigkeitsberechnung nach HBS 01/09

Grundiagen der Leistungsféhigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrs-
starken (MSVw) des Analysejahres 2011 sowie des Prognosejahres 2030. Die Leistungsfa-
higkeiten wurden ebenfails fir den Planfail unter Berlicksichtigung des Verkehrsaufkommens
durch die Ansiedelung des Gewerbeareals ~Am Kreisel” berechnet {siehe Anlage 3).

Der gemeinsame Knotenpunkt Kiefer Strafle (K 75) / Einkaufszentrum / Gewerbeareal wird in
der Berechnung als Kreisverkehrsplatz berlicksichtigt. Die Grundstickszufahrt im Zuge der
Kreisstrafie K 76 wird als Einmindung mit Linksabbiegestreifen angeseizt,

Die folgende Tabelle 3.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnungen Zusam-
men.

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten
mitt. max. Stai-
Betrachtungsiall Bezeichnung ‘Tearﬁgsbem:: Wartezeit Auslasung linge Qsv ! Anlagennr,
Is] %] Miz] 2

|_ Kreisverkehrsplatz - B 210 7 Kieler Strale (K 75T K 75)
Analysa 2011 . 2ufahrt Sod aus Richtung -
(MSVw) Kreisverkshrspiatz, A 210 14,8 76 g

Bestand
Prognose 2030 Kreisverkehrsplatz, Zufshrt Siid aus Richtung 172 79 1q
(M3vw) A 210

Bestand
Planfall 2030 Kreiswerkehrsplatz, Zufahrt Stid aus Richtung 313 89 18 Arl. 3.1.3
{MSVw) A 210

Bestand

Kreisverkehrsplatz - Kieler Straie (K 75) 7 Zutahrt Gewerbeareal
Planfall 2039 . Kreis»erkehrsplatz. Zufahrt West, Kieler 55 a7 . 3
(MSVw) Planung Strake (K 75) !
Enmiindung - Kreisstrane (K 76} { Zufahrt Gewerbeareal

Planfall 2030 Einmindung rmit - Linkseinbieger in 12,4 . 9
{MEVw) Streifen, Planung |Kreisstraie K 76 Nord *

Tabeile 3.2: Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

Der bestehende Kreisverkehrsplatz Kieler StraRe (K75 / K 76) / Bundesautobahn A 210
weist geman der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS 2001/2009 (1) auch langfristig for
den Planfall 2030 mit Entwicklung eine ausreichende Qualitatsstufe "D" des Verkehrsablau-
fes auf und ist somit in der Lage das zusatzliche Verkehrsaufkommen aufzunehmen. Die
aroRte mittlere Wartezeit liegt mit 31,3 s im unteren Bereich der Qualitatsstufe, sodass hier
weitere Kapazitatsreserven bestehen.

Die geplanten Grundsttickszufahrten sind im Planfall mit Entwicklung mit der Qualitatsstufe
A" bzw. B* sehr gut bis gut leistungsfahig. '

Der rechnerische Ruckstau, der in 95% der Falle nicht berschritten wird, wird zur Beuntei-
lung des vorhandenen und geplanten Stauraums angesetzt.

Das folgende Biid 3.1 stellt den rechnerisch ermitteiten Riickstau im Planfall 2030 grafisch
dar. Es wird deutlich, dass aufgrund der vorhandenen Knotenpunktabstinde keine gegensei-
tige negative Beeinflussung zwischen den Kreisverkehrsplatzen besteht. Ebenfalls tritt keine
Uberstauung der geplanten Grundstiickszufahrt im Zuge der Kreissirafie K 76 ein.

Krers ken&ﬂ;@é&k;m}ar&?—Ve?!?eﬁrggaézﬁsér; 'éurAns;edeEng eines G;ﬁferbeareals in der Kieler Strafle in Osterrinfeld
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Frasnemng

Planfall 2030
Rickstau [m] bei
95%iger Sicherheit
gegen Uberstauen

Bild 3.1: Rilckstaubetrachtung - Planfall 2030, M3V,
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4 Rad- und FuBBverkehrsfiihrung

Gemal des Planungskonzeptes sind in allen Knotenpunktarmen des geplanten Kreisver-
kehrsplatzes im Zuge der Kieler Strafe (K 75) Mittelinseln mit Querungsstellen fiir den FuRk-
verkehr vorgesehen, sodass eine gute fuBldufige Wegeflihrung zwischen dem bestehenden
Einkaufszentrum und dem Gewerbearea! ,Am Kreisel" sowie zu den Wohngebieten im west-
lichen Verlauf und der Bushaltestelle im &stlichen Verlauf der Kieler Strafle (K 75) besteht.
Die Fuhrung des Rad- und Fullverkehres auf das Grundstiick der Planung erfolgt durch Fort-
fihrung der vorhandenen Wege in den Grundstiickszufahrten. Eine Fiihrung der Fugénger
auf der Stellplatzaniage auf eigenstandigen Wegen ist in der weiteren Objektplanung sinn-
vollerweise zu Uberdenken. Sie wird zur verkehrssicheren Lenkung der nicht motorisierten
Kundenverkehre empfohlen. Da die Kieler Strafle (K 75} derzeit nur auf der nordlichen Stra-
RBenseite einen regelkonformen gemeinsamen Geh- und Radweg aufweist, der im Zweirich-
tungsverkehr als Schulweg die Anbindung Osterrénfelds an die Regionalschule der Gemein-
de Schacht-Audorf sicherstellt, ist ein Augenmerk auf die Sicherung einer angemessenen
Breite (+1 m) zu legen. Das derzeit in Aufstellung befindliche Radfilhrungskonzept der Ge-
meinde Osterrénfeld befasst sich mit dem Fortbestand und dem Umgang der heute vielfach
im Gemeindegebiet ausgewiesenen Benutzungspflicht. Prinzipiell wire der Radverkehr in
der westlichen Kieler Strafle (K 75) auf der Fahrbahn zu fiihren. Ein Wechsel zur Benut-
zungspflicht ist im aulerdrilichen Bereich der Krejsstrale K 76 wegen hoherer Geschwindig-
keiten und im ostlichen Bereich der Kieler Strafle (K 75) wegen héherem Schwerverkehr
denkbar. Der Wechsel von Fahrbahn zur Benutzungspflicht muss im Abschnitt zwischen
Miihlenweg und Kreisstrafle K 76 erfolgen. Hier bestehen zwei mégliche Flhrungen (siehe
Bild 4.1):

a) Fohrung des Radverkehres in der Einmindung Mithlenweg auf den Zweirichtungs-
radweg auf nérdlicher Seite mit dem Nachtell der linksseitigen Fihrung auch im ge-
planten Kreisverkehrsplatz.

b) Fahrung des Radverkehres auf der Fahrbahn stadtauswérts auch im geplanten
Kreisverkehr. Hinter dem Kreisverkehr erfolgt die FOhrung iiber einen Linksabbiegest-
reifen auf den Radweg. Stadteinwérts erfolgt die Fithrung Uber den Radweg durch
den Kreisverkehrspiatz mit Fihrung hinter dem Kreisverkehrsplatz auf die Fahrbahn.
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Bild 4.1: Radverkehrsfiihrung
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Osterrénfeld ist die Ansiedelung des Gewerbeareals ,Am Kreisel" im Zuge
der Kieler Stralle (K 75) geplant. Hierbei soll auf dem Grundstlick ndrdiich der Kieler Strafie
{K 75) und westlich der Kreissirale K 76 anstatt der ehemaligen Kleingartennutzung zukinf-
tig eine Gewerbe- und Einzelhandelsnutzung statffinden. Die Erschlielfung der geplanten
Stellplatzaniage fiir den Kundenverkehr des Gewerbeareals soll {iber einen gemeinsamen
Knotenpunkt mit der bestehenden Zufahrt zum Einkaufszentrum sidlich der Kieler Strafle
(K 75) sowie Uber eine Zufahrt im Zuge der 6stlich angrenzenden Kreisstrale K 76 erfolgen.
Hierbei ist vorgesehen den genannten gemeinsamen Knotenpunkt in der Kieler Stralle
(K 75) als Kreisverkehrsplatz auszubilden.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind die Leistungsféhigkeiten der
bestehenden und geplanten Verkehrsanlagen zu untersuchen und Empfehlungen zur dule-
ren Erschlielfung sowie zur Fuhrung des Rad- und Fullverkehres auszusprechen.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurde am
Dienstag, dem 05.04.2011 eine Verkehrserhebungen am Kreisverkehrsplatz Kieler Stralle
(K 75/ K 76) / Bundesautobahn A 210 sowie an der Grundstiickszufahrt des siidlich der Pla-
nung vorhandenen Einkaufszentrums durchgefihrt.

Verkehrsaufkommen

Durch die genannten Gebietsentwicklungen ergeben sich fiir das geplante Gewerbearal ,Am
Kreisel* in der Summe aus Quell- und Zielverkehr 368 Kfz/h davon 1 Lkw/h bzw.

4.211 Kiz/24h davon 18 Lkw/24h.

Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens an den geplanten Grundstickszufahr-
ten wird entsprechend der am Nachmittag erhobenen Verkehrsverieilung des sudlich der
Kieler Straf3e (K 75) bestehenden Einkaufszentrums angesetzt. Aufgrund der Gleichartigkeit
der Geschéftsnutzung kann von einer anndhemd identischen Verteilung ausgegangen wer-
den.

Planfal} 2030

Der Planfali berlicksichtigt die allgemeine Verkehrssteigerung bis zum Prognosejahr 2030.
Desweiteren werden die zuséatzlichen Verkehre durch das Gewerbeareal ,Am Kreisel* be-
rcksichtigt. Als ungiinstige Annahme wird hier das Verkehrsaufkommen vollstandig als
Neuverkehr zum Ansatz gebracht und somit ein Mithahmeeffekt aus dem vorhandenen Ver-
kehr vernachldssigt.

Kreis Rendsburg-Eckernférde — Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler StrafSe in Osferrdnfeld
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Leistungsfahigkeit

Der bestehende Kreisverkehrsplatz Kieler Strale (K 75 / K 76) / Bundesautobahn A 210
weist gema&l der Leistungsféhigkeitsberechnung nach HBS 2001/2009 (1) auch langfristig fir
den Planfall 2030 mit Entwicklung eine ausreichende Qualititsstufe "D" des Verkehrsablau-
fes auf und ist somit in der Lage das zusitzliche Verkehrsaufkommen aufzunehmen. Die
geplanten Grundstiickszufahrten sind im Planfall mit Entwicklung mit der Qualitatsstufe A"
bzw. ,B" sehr gut bis gut leistungsfahig.

Es wird deutlich, dass aufgrund der vorhandenen Knotenpunktabstiande keine gegenseitige
negative Beeinflussung zwischen den Kreisverkehrsplatzen besteht, da Stauldngen von
36 m nicht Uberschritten werden. Ebenfalls tritt keine Uberstauung der geplanten Grund-
stiickszufahrt im Zuge der Kreissfralie K 76 ein.

Rad- und Fulverkehrsfithrung

Gemaf des Planungskonzeptes sind in allen Knotenpunktarmen des geplanten Kreisver-
kehrsplatzes im Zuge der Kieler Stra3e (K 75) Mittelinseln mit Querungsstellen fur den FuR-
verkehr vorgesehen, sodass eine gute fuBlaufige Wegefiihrung zwischen dem bestehenden
Einkaufszentrum und dem Gewerbeareal ,Am Kreisel" sowie zu den Wohngebieten im west-
fichen Verlauf und der Bushaltestelle im &stlichen Verlauf der Kiefer Strafle (K 75) besteht.
Eine FuBwegefihrung auf der Stellplatzanlage sollte in der weiteren Objektplanung zur Fih-
rung des nicht motorisierten Kunden beriicksichtigt werden. Die Radverkehrsfihrung im Ge-
meindegebiet wird derzeit Gberplant. Es ist daher wahrscheinlich, dass sich im Bereich des
Gewerbeareals die Benutzungspflicht dndert.

5.2 Empfehlung

Es werden bei Ansiedelung des geplanten Gewerbeareals ,Am Kreisel" keine baulichen
MaBnahmen am bestehenden Kreisverkehrsplatz Kieler Strale (K 75 / K 76) / Bundesauto-
bahn A 210 erforderlich.

Der geplante Kreisverkehrsplatz in der Kieler Strale (K 75) sowie die Grundstiickszufahrt mit
Linksabbiegestreifen im Zuge der Kreisstrale K 76 stellen eine langfristig leistungsféhige
ErschlieBung sicher.

Es kommen zwei Varianten zur Radverkehrsfiuhrung in Frage:

a) Benutzungspflichtiger Zweirichtungsradweg,
b) Fihrung auf der Fahrbahn mit Auf- / Ableitung auf den Radweg im Umfeld des ge-
planten Kreisverkehrsplatzes.

Dem Fuflverkehr sind Querungsméglichkeiten in der Kieler Strafe (K 75) einzurdumen, was
im derzeitigen Planungsstand durch den Kreisverkehrsplatz erfolgt. Es wird eine Fulgénger-
fihrung auf der Stellplatzaniage ausgehend von den offentlichen Wegen im Norden, Osten
und Stden zu den Gebaudeeingangen empfohlen. Fiir den Radverkehres wird eine Fithrung
auf der Fahrbahn mit Aufleitung auf den Zweirichfungsradweg nach Schacht-Audorf und
Schilidorf (iber einen Linksabbiegestreifen dstlich des geplanten Kreisverkehrsplatzes emp-
fohlen. Der Radweg von Schacht-Audorf und Schiilidorf wird benutzungspflichtig noch Gber

Kreis Rendshurg-Eckernitrde — Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Strafie in Osterronfeld
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die nordliche Kreisverkehrszufahrt gefiihrt und westlich des Kreisverkehrsplatzes auf die
Fahrbahn geleitet.

Aufgestelit:

Neuminster, den 06. Mai 2011

3 /.
i.A. Arie Rohkohl ppa. Michael Hinz
Digfi-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

Kreis Rendsburg-Eckernfdrde — Verkehrsgutachten zur Ansiedeluny eines Gewerbeareals in der Kieler StraRe in Osterrdnieid
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Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die
Bermessungsverkehrsstirke
Ort: Gemeinde Osterrénfeld Datum; 05.04.2011
Strale: A210/K75/ K78 Wochentag: Dienstag
Querschnitt:  Knotenpunkt Stundengruppe:  15.00-19.00

1 |TG-Kennwert Gy5.14/q15.14 (Tabelle 2-2)

2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) Tow2 (West)

3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 6185 Krad: Bus: Lkw: 285 Lz Phkw Lkw
Gezahlte Verkehrsstérke der Stundengruppe

4 67165 285

Oh-crugpe IFZ-Gruppe/h-Gruppe]
Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr

5 31,1 19,0
des Zahltages (Tabelie 2-3) th-Gruppe [74]
Tagesverkehr des Zahltages am Gesamitquerschnitt

6 i 19823 | 1500
Gieichung (2-8) gz [Fz-Gruppef24h]

7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 05
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t-| 0909 | 0740
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts

9 18019 | 1110
in der Zahiwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]

10 [Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM []| 0,999 1,021

v DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 19124
am Gesamtquerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 18037 | 1087

12 {Umrechnungsfakior (Tabeile 2-7) kK [-1{ 1,717 1,230
werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt

13 20147 | 1337
(Gleichung 2-12) DTV [Fz-Gruppe/24h]
werktaglicher DTV (Summe Zeile 13)

14 |Gesamtquerschnitt DTV, [Kfz/24h} 21484
mafgebende Richtung 0,5 * BTV, [Kfz/24h] 10742
Antefl der 3Q. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)

15 Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt der Hauptrichtung 4 rnittel
Gesamtquerschnitt daow [%0] 9,5
maRgebende Richtung dsaw [%] 10,5
werktdgiiche Bemessungsverkehrsstarke (Gleichung 2-13)

16  |Gesamiquerschnitt MSVy, [Kfz/h] 2041
mafgebende Richtung MBSV, [Kfz/h] 1128
Lkw-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde 50

17 |Gleichung (2-14) Paow {%] '
Gesamtquerschnitt MSVyy [Lkw/h] 102

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Anlage 1



Abschitzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'

der Forschungsgesellschaft fir Straften- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

Nutzung Bruttogeschessflache Verkaufsfliche VKF | BGF
fm?] [m %]
Discountmarkt 1.828 1.150 63%
2. Kundenaufkommen
L(gem;-m Bl 3.3) Discounimarkt 130 Kunden/100 m* VK 250 Kunden/100 m* VK
Min Max
Kundenaufkommen: 1.495 Kunden 2.875 Kunden
(gematk Abs 2.5.8) Wegehdufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemil Abs 3.5.11) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Kunden/Fz 1.7 Kunden/Fz
(gemét Abs 3.5,10) MIV-Anieit: 60% 80%
[gemal 3.3.4, Bosserhoff) Verbundeffekt: 10% 10%
Summe Quell-/Ziel 1.009 Kfzi24h 3.764 Kfz/24h

3. Beschéftigtenaufkormmen

1,1 Besch./100m® GF

Joemin tab 35 Discountmarkt 0,7 Besch./100m* GF
Min Max
Beschaftigtenanzahi; 13 Beschaftigte 20 Beschaftigte
(geral 3.2.2, Bosserhalfy Anwesenheitsfaktor: 0,9 0.9
(geméR Abs 3.5.6} Wegehsufigkeit: 2,0 Wege/Besch. 2,5 Wege/Besch.
{ceman Abs 3.5.7) Pikw-Besetzungsgrad: 1.1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemak Abs 3.5.7) MiV-Anteit: 50% 80%
Summe Quell-/Ziel 10 Kfz/24h 33 Kfz24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Discountmarkt
Min Max
fgemalt 3.3.5.7, Sosserhofl Schwerverkehr: 0.55 Liw-Fahrten/100m® VKF | 0,75 Lkw-Fahrten/100m? VIKF
Summe Quell-Ziel 8 Lhwi24h 9 Lkwi24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw]: 102616 3808 /10
arithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw]: 2416/8
(gemat 7.3) Spitzenstunde 16:15 Uhr: 10
Spitzenstunde nachmittags [Kfzfh davon Lkw]: 24211
Verteitung Quell- und Zielverkehr Qv v
47% 53%
Quellverkebr ! Zielverkehr [Kfz/h] 113 129

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schiizung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'

der Forschungsgesellschaidt fur Strallen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

Nutzung Bruttogeschossflache Nettogeschossfliche NGF / BGF
[ha] fha] [%]
Bank 1.440
2. Kundenverkehr
{igeman 3.3.12, Tabelle 3.11} publikumsorientierte Dienstleistungen 2.5 Kunden/Besch. 25 Kunden/Besch.
Min Max
Kunden: 72 Kunden 1440 Kunden
Wegehaufigkeil: 2.0Wege/24h 20Wege/24 h
{gemiB 3.4.9) Pkw-Besefzungsgrad: 1.1 Personen / Fz 1,0 Personen / Fz
(oem4t 33.13) MIV-Anteil: 30% 70%
(gemaf 3.3.4, Bossarhofl) Verbundeffekt: 30% 30%
Summe Quell-Ziel 27 Kfz124h 1411 Kiz/24h
3. Beschaftigtenverkehr
(gemdi Abs 3.1.8 Tabele 3.6) publikumsorientierte Dienstleistungen 2 Besch./100m? BGF 4 Besch./100m® BGF
Min Max
Beschatftigte: 20 Beschiftigte 58 Beschéfiigie
(gemat Abs 3.4) Anwesenheitsfaktor: 0.8 0%
(gematt Abs 3.4.3) Wegehdaufigkeit: 25Wege/24h 30 Wege/24h
(gamad Abs 3.4.5) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(geman Abs 3.4) MIV-Anteil: 60% 90%
Summe Quell-Ziel 31 Kiz/24h 127 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
publikumsorientierte Dienstleistungen
Min Max
{gemAR Abs 3.4.11) Aufkommen je Beschaftigten: 0,1 Lhw-Fahnten / Besch. 0,1 Likw-Fahrten / Besch.
Surmime Quell-1Ziel, Lkw 3 Lkwi24h 6 Lkwi24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkwl]: 61/3 1544 (6
arithmetischer Mittelwert [Kfz/24h davon Lkw]: BO3/6
(qeman 7.3) Spitzenstunde 16:15 Uhr; %
Spitzenstunde nachmittags [Kiz/h davon Lkw]: 5610
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv Fa')
57% 43%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h} 32 24

Wasser- und Verkehrs- Kentor GmbH

Anlage 2



Abschitzung des Verkehrsaufkommens
ertsprechend des Arbeitsblaties 'Erwerb und Betrieb einer Tankstelle - Basisinformationen fiir Existenzgriinder und Investoren™
des Bundesverbands Tankstelle und Gewerbliche Autowasche Deutschiand e V. {BTG), Ausgabe 2002

1. Eingangsdaten
Verkehrsstirke aus Verkehrsstirke des flieflenden
INutzung Verbundeffekt Verkehrs
[Kfzi24h] [Kfzf24h]
Tankstelle 3.400 16.000
2. Kundenaufkommen
Tankstelle
Min Max
tgemat 5.18, BTG} Akzeptanz: 1% 5%
Kundenauikommen: 194 Kunden 970 Kunden
Jloemat 3.3.3, Bosserhofl) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2.0 Wege/Kunde
(gemat 3.3.4, Boszerhof!) Verbundefieki: 30% 30%
Summe QuelliZiel 272 Kfzi24h 1.358 Kfz/24h
3. Beschiftigtenaufkommen
Tankstelle
Min Max
Beschiftigtenanzahi: 2 Beschaftigle 10 Beschaftigte
Lfgamf‘“ 3.3.3, Besserhofl) Wegehaufigkeit: 2,5 Wege/Besch. 3,0 Wege/Besch.
\gematt 3.3.4, Bosserhoff) Plkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
{gemal 3.3.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 90%
Summe Quell-/Ziel 1 Kfz/24h 25 Kfzi24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Tankstells
Nin Max
Schwerverkehr: 2 Liw-Fahiten 6 Llav-Fahrten
Summe Quell-/Ziet 2 Lkw/24h 6 Lkw/2¢h
Min Max
Gesamiverkehrsaufkommen [I<fz/24h davon Lkw]: 27672 1350/6
arithmetischerTagesmitielwert [Kfz/24h davon Lkw]: 83z2/4
{oemaR FGSV, Abs. 7.3) Spitzenstunde 16:15 Uhr: 7%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h daven Lkw]: 58710
Verteilung Quell- und 2ielverkehr Qv v
50% 50%
GQuellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 29 28

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
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enisprechend des Arbeitsblaties 'Erwerb und Betrieb einer Tankstelle - Basisinformationen fir Existenzgrinder und Investoren

Abschitzung des Verkehrsautkammens

des Bundesverbands Tankstelle und Gewerbliche Autowésche Deutschland e V. (BTG}, Ausgabe 2002

1. Eingangsdaten

Nutzung

Waschstrafie

2. Kundenaufkommen

Queilverkehr ! Zielverkehr [Kfz/hj

Waschstrafie
Min Max
fgemdl §.8, BTG) Nutzungshaufigkett: 41800 Waschen/Jahr 41800 Waschen/Jahr
Kundenaufkommen: 115 Kunden/Tag 115 Kunden/Tag
(gemét. 3.3.3, Bosserhall) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
lgemat 3.3.9, Bosserhofl Verbundeffekt: 30% 30%
Summe Quell-/Ziel 160 Kfz/24h 160 Kfz/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kiz/24h davan Lkw]: 160/0 16010
arithmetischerTagesmittelwert [Kf2/24h davon Lkw: 16070
L(gem'a‘ll FGSV, Abs. 7.3) Spitzenstunde 16:15 Uhr: 7%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 12140
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv v
50% 50%
[ 3

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
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Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

Wasser- und Veritehrs- Koptor GmbH

Haveistrage 33, 24533 Mouminster

t age des Knotenpunktes:
Folgebelastung:

innarorts

aus vorheriger Belastung abgeletet; Kapazitdt 125 %; Verkehrsstérke 80 %

~ LISA+
Knotenpunkt: Bundesautobahn A 210 / Kieler StralBe (K 75 / K 76) (Kreisverkehrsplatz}
Belastung: Analyse 2011 - MSVw (100%)

Arm Verfahrisregelung
1 ? Vorfahrt gewdhren!
2 f}‘” Vorfahrt gewshren!
3 | | vorfahet gewdhren!
4 | §F | vorfahrt gewshren!
FuBganger- Viré’fgs“ V‘;{ﬁ‘f’ Grund- Ag",:gdr‘” Kanazicst | KEpaziats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-Staw- | mittiere | Qualiéts- | verkehrs-
strom | befasng | poes | SN | lapazkat | g pant P reserve grad linge lange | wartezeit| stufe strom
HES
Falh | PowEm | PwEm | PwEm | - | PkwE | PwEm vt | PlvE s P
1 0 573 370 920 1,00 920 347 0,62 5 7 10,3 B 1
2 1] 753 284 992 1,00 892 239 0,76 9 13 14,8 B 2
3 0 385 655 694 1,00 694 309 0,55 4 & 11,6 B 3
4 100 384 E35 700 0,99 703 319 0,55 4 5 11,2 B 4
Projekt Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Stralle in 24783 Osterronfeld
Knoten Bundesautobahn A 210 / Kieler Strafle (K 75/ K 76)
Auftr.-Nr, 111.7528 Variante | Kreisverkehr, Bestand Datum | 06.05.2011
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Blatt Anlage 3.1.1




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

e Wosser- und Verkehrs- Kontor GmbH

Havelsiralie 33, 24539 Neumdnster

LisA+
Knotenpunki: Bundesautobahn A 210 / Kieler Stralte (K 75 / K 76) (Kreisverkehraplatz}
Belastung: Prognose 2030 - MSVw (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %, Verkehrsstérke 80 %
é .
Arm vorfahrtsregelung f\\\
AN
1 'ET? Vorfahrt gewshren! nﬁ‘\, [ e
, -~ T
2 | 57 | vorfahrt gewshrent if { Tra ) [
3 | & | vorfahrt gewshrent
4 | 57 | vorfahrt gewshren?
FuBganger- Vigfﬂf' Vigfrﬂf' Grund- AEE",'&’L‘:" Kapazitag | KaPazitats- | Shttigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittfere | Qualtats-| vrkehrs-
Strom | belastung Fufabit | imireis kapazitat Fuiigénger reserve grad linge linge Wartezeit| stufe s':gsm
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Plw-E/h - Pkw-E/h | Pkw-Efh - Plw-E Pkw-E 5 A..F (HES)
1 0 597 382 910 1,00 910 313 0,66 6 8 11,4 B 1
2 0 781 293 984 1,00 984 203 0,79 ) 15 17,2 B 2
3 0 398 681 B674 1,00 674 276 0,59 B 13,0 B 3
4 100 396 660 690 0,99 684 288 0,58 1 12,4 B 4
Projekt Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Stralte in 24783 Osterrénfeld
Knaten Bundesautobahn A 210 / Kieler Stralle (K 75/ K 76)
Auftr.-Nr. 111.7528 Variarte | Kreisverkehr, Bestand Datum | 06.05.2011
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Blatt Anlage 3.1.2




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

. %“‘ .

33, 24328 N

'mm{z:m Wasser- und Verkehrs- Komor GebH
e

OE

Lage des Knotenpunktes: inneroris

- Lsas
Knotenpunkt: Bundesautohahn A 210 / Kizler Strafie (K 75 / K 76) (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: Pianfall 2030 - MSVw (100%)

Folgebelastung: aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstarke 80 %
z,
Arm vorfahrisregelung (\\
A )
[
1 tf‘? Vorfahrt gewdhren! :ﬁ‘\ 5
2 ? Vorfahrt gewdhren! ( T ') i
L )
3 5&? Vorfahrt gewdhrent a2t ‘
k'\l: sz
4 | GF | vorfahet gewzhren! \\\,\E
Fufiganger- | VeTKenrs | VTKES:| g | ADN | @ opitst | Kapazitits- | Sittiqungs- | 95%-Stau- | 999%-Stau- | mittere | QuaItEtS- | verkenrs-
Strom | belastung | 5 et | imieer | kaPEZREE FuBganger P reserve grad Enge l@nge Wartezelt| stufe strom
HBS
Fg/h Plw-E/h | Phw-E/h | Plw-Efh Phw-Efh | Plw-E/h Pkw-E Plow-E 5 A.F (HES)
1 0 644 430 871 1,00 an 227 0,74 8 12 15,6 B 1
2 0 829 356 a932 1,00 932 103 0,89 18 25 31,3 D 2
3 0 443 708 654 1,00 654 211 0,68 6 g 16,8 B 3
q 100 423 717 647 0,99 642 219 0,66 6 8 16,2 B 4
Projekt Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Strale in 24783 Osterrdnfeld
Knoten Bundesautobahn A 210/ Kieler Strafle (K75 f K 76)
Auftr -Nr, 111.7528 Variante | Kreisverkehr, Bestand Datum | 06.05.2011
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Blatt Anlage 3.1.3




. ‘:‘:-—ﬁ“-d"if-‘-‘"m':‘-: Wasser- und Verketirs- Konlar Gmbh

1

Bewertung Kreisverkehrsplatz ochne LSA

F 323, 24538
~ LISA+
Knotenpunkt: Kieler Stralle (K ¥5) / Zufahrt Gewerbeareal {Kreisverkehrsplatz)
Belastung: * Planfall 2030 - MSVw (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Folgebelastung: aus vorheriger Betastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstirke 80 %
Arm Vorfahrtsregelung \’\1\“\ \
f‘,ﬁ-X:‘\
1| B | vorfahrt gewihrent a4 - -
. P L
; o e
2 | & | vorfahrt gewshren! e ) I
e SN
g e B
3 | §7 | vortahrt gewshren! Rl EEE
\\z*\éﬂ
4 | 57 | vorfahrt gewahren! \“ \&%
s Verkehes- | Verkehrs- Abmind. - _— .
Félﬁtganger- stirke stiirka kgrun‘cg faktor | Kapaziit Kapazitats- Sattugu;gs- 95‘:{u~stau- BQT{u-Stau- mittlere Quah’%ats- Verkehrs-
Strem | belastung |zt 1 i ket pazitit FuBgnger reserve gra inge inge | Wartezeit; stufe strom
Fa/h Phkw-E/h | Plw-Efh | Plw-Efh - Plw-Efh | Plw-Efh - Pkw-E Pkw-E 5 A..F (HES)
1 100 432 144 1118 0,99 1105 673 0,39 3 3 53 A 1
2 100 228 359 933 0,59 923 695 0,25 1 2 52 A 2
3 1060 388 215 1056 0,588 1044 656 0,37 2 3 55 A 3
4 100 117 463 847 0,99 838 721 0,14 G 1 50 A 4
Projekt Verkehrsgutachien zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Strafte in 24783 Osterronfeld
Knoten Kieler Stralle (K 75) / Zufahrt Gewerbeareal
Auftr.-Nr. 111.7528 Variante | Kreisverkehr, Planung Datum | 06.05.2011
Bearbeiter | Wasser- und Verkahrs- Kontor GmbH Signum Blatt Anlage 3.2




Bewertung Einmiindung ohne LSA

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH

33, 24538 N

EISA+
Knotenpurnkt: Kigler Stralle (K 76) / Zufahrt Gewerbeareal (Einmindung)
Belastung: Planfall 2030 - MSVw (100%}

Lage des Knotenpunktes: innerorts

Folgebelastung:

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %, Verkehrsstirke 80 %

iecks- | Spurldnge | Aufweitung
Arm Vorfahrtsregelung Dr;'SEg:G P - -
Spur| Platze | Art | Platze
1 ~

2 Hauptstrasse nein 3 - -

3 f:;? Vorfahrt gewshren! nein 1 =~ | keine] -

4 Hauptstrasse nein i ~ -

libergeordn. - Wwah . s
Verkehrs- | Grund- =, | Kapazitdts-| Vahrseh. | g506-Stau-| mittlere | Qualitits-| verketirs-
Strom Rana| * gharke Vi?é?f kapazitat Kapazlat| ~ ecarve 53“‘9'—'(?95‘ ru?ks‘tau- linge | Wartezeit| stufe stram
gra rerer H
1..4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-E/h | Pkw-Efh | Pkw-E/h Zustaru Pkw-E $ ALF (HES)

452 | 1 308 2000 1602 0,20 1,000 0,0 A 2
4»3 1 38 1800 1762 0,02 1,000 0,0 A 3
3»4 | 3 36 765 345 333 297 0,11 0,892 12,1 B 4
3»2 2 27 412 571 571 544 0,05 0,953 6,6 A 6
a»3 2 38 431 837 837 799 0,05 0,955 4,5 A 7
224 i 319 2000 1681 g, 16 1,000 0,0 A 8

4 436 1900 1464 0,23 - 0,0 A 2+3

3 63 405 342 0,16 - 10,5 B 446
Projekt Verkehrsgutachten zur Ansiedelung eines Gewerbeareals in der Kieler Stralle in 24783 Osterrénfeld
Knoten Kieler Strafte (K 76) / Zufahri Gewerbeareal
Auflr.-Nr. 111.7528 Varante | Einmiindung, Planung Datum | 06.05.2011
Bearbeiter | Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Signum Blatt Anlage 3.3




